~ Anti-Lirm-Paket
‘steht vor dem Aus

FLUGHAFEN Fluglarmkommission stellt sich quer /
Beteiligung betroffener Kommunen liegt auf Eis

Von Christian Stang

FRANKFURT. Der Verbesserung
des aktiven Schallschutzes am
Frankfurter Flughafen droht ein
herber Riickschlag. Der Grund:
Die Fluglarmkommission (FLK})
hat ein umfangreiches MaRnah-
menpaket, das vom Forum
Flughafen und Region (FFR)
Ende Januar prasentiert worden
war, grundsdtzlich infrage ge-
stellt.

Das Forum hatte unter ande-
rem vorgeschlagen, bei der Ver-
legung von Flugrouten iiber
dicht besiedelten Gebieten zu-
ndchst alle betroffenen Kom-
munen an einen Tisch zu ho-
len, bevor Entscheidungen ge-
troffen werden. An diesen Kon-
sultationsverfahren habe es
»sehr weitreichende Kritik so-
wohl an den Grundsitzen wie
auch am methodischen Vorge-
hen* gegeben, teilte die Kom-
mission nach ihrer Sitzung am
Mittwoch mit. Daher sei eine
Entscheidung {iber das vom
FFR vorgeschlagene Verfahren
vertagt worden. Damit bleibe
unklar, ob die vorgesehene Ein-
bindung der Betroffenen von
larmverlagernden Mafinahmen
iiberhaupt zustande komme.
Die FLK weist darauf hin, dass
das Verfahren als Kooperations-
projekt zwischen beiden Gre-
mien vorgesehen sei.

Das Forum wollte eigentlich
bei drei neuen Schallschutz-
mafinahmen noch in diesem
Jahr die lokalen Konsultationen
in die Tat umsetzen. Unter an-
derem soll eine verdnderte Ab-

flugroute Anwohner in den.

Darmstddter Stadtteilen Arheil-
gen und Kranichstein entlasten.
Mehr Lirm bedeutete dies.aller-
dings fiir die Menschen in Erz-
hausen und Darmstadt-Wix-
hausen. Verdnderte Anfliige,
die um stark besiedelte Gebiete
herumfiihren, sollen bereits
von 22 Uhr an méglich sein und
nicht wie bisher erst fiir verspa-
tete Landungen nach 23 Uhr
Davon wiirde bei Landungen
aus Richtung Westen Mainz
- profitieren, mehr Liarm gébe es
dafir in Bischofsheim und
. Ginsheim-Gustavsburg. Bei Ab-
fliigen mit Zielen in Fernost sol-

len 20 besonders laute Flugzeu-
ge kiinftig anders gefiihrt wer-
den, womit bereits stark belas-
tete Teile von Frankfurt und Of-
fenbach entlastet wiirden. Eine
hohere Lirmbelastung bedeute-
te das aber fiir Heusenstamm
und Teile von Neu-Isenburg.
Diese drei Projekte stehen nach
dem Votum der Fluglarmkom-
mission nun infrage.

Fragezeichen hinter
leiseren Anflugverfahren

Auch weiteren Ende Januar
verdffentlichten  Vorschldgen
des FFR stehe die Kommission
skeptisch gegeniiber, hief es
nach der Sitzung. Daher sei das
vorgelegte  Mafnahmenpaket
lediglich zur Kenntnig genom-
men worden. Damit bleiba un-
Klar, ob ,die Maffnahmen des
aktiven Schallschutzes zur An-
wendung kommen konnen®.
Ublicherweise bendtigten die
Deutsche - Flugsicherung, das
Umweltbundesamt und das
Bundesaufsichtsamt fiir Flugsi-
cherung flir Mafnahmen, die
dem - Liarmschutz dienen soll-
ten, ein eindeutiges Votum der
Fluglarmkommission. ,Da die-
ses nach der heutigen Beratung
fehlt, bleibt offen, ob die iiber
Jahre entwickelten Mafnah-
men {iberhaupt umgesetzt wer-
den”, teilte die FLK mit.

Als weitere Maffnahme hatte
das FFR die Erprobung soge-

nannter Schallschutzassisten-
ten angekiindigt. Sie sollen die
Piloten beim Landeanflug

unterstiitzen, etwa dabei,\ die
Landeklappen im giinstigsten
Moment zu setzen und damit

- Larm bei der Landung zu redu-

zieren. Noch in diesem Jahr
sollte die Lufthansa mit 85 Ma-
schinen vom Typ Airbus ein
Testprogramm starten.
Vorgeschlagen wurde aufler-
dem der Einsatz moderner Na-
vigationstechnologien und sa-
tellitengestiitzter ~Programme,
um- leisere Anfliige zu ermégli-
chen. Bisher ist dies auf der
Landebahn Nordwest méglich,
zusdtzliche Technik kann die
leiseren Anfliige auch auf den
iibrigen Landebahnen ermdgli-

chen.



