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Anti-Larm-Paket aufgeschniirt?

FRANKFURTER FLUGHAFEN Probebetrieb der neuen Flugverfahren fiir Dezember abgesagt

i

Markus Lachmann

RHEIN-MAIN. Die Deutsche
Flugsicherung (DFS) wird meh-
rere neue Flugverfuhren nicht
wie geplant ab 16. Dezember
im Rhein-Main-Gebiet auspro-
bieren. IJabei geht es unter an-
derem um duas ,gekrilmmte”
Anflugverfahren auf die Sid-
baln des Frankfurter Flugha-
fens, bei dem die Flugreuge
spiier als gewdhnlich auf die
Anfluggrundlinie  einschwen-
ken. Dieses Verfuhren kénnte
laut DFS zu ciner Entlastung
von Mainz, Offenbach und Ha-
nau fithren.

Grund fiir die Verschiebung:
Das  Bundesaufsichtsamt  fiir
Flugsicherung (BAF), das dic
Tests genehmigen muss, hat
weitere Unlersuchungen gefor-
dert. Das gekrimmte” Anflug-
verfahren, in  Fachsprache
JSegmented  Approach” ge-
nannl, ist Teil des Sieben-Punk-
te-Programms gegen Flugliirm,
das im Sommer vorgestellt wur-
de. Priisenticrt wurde es vom
JForum Hughafen und Re-
gion*“, Nachfolger des Regiona-
len Dialogforums.

Dieses beeilte sich  gestern,
Behauptungen  entgegenzutre-
ten, das gesumie Anli-Lirm-Pa-
ket sei nun hinfallig. ,Wir wei-
sen das mit Nachdruck zu-
riick®, teilte das Forum mit. Iis
sei ,ein ganz normaler Vor-

gang®, ddss die genehmigende
Behorde Nachfragen habe. ,Es
geht um komplizierte Verfah-
ren, mit denen wir auch ein
Stiick Neuland betreten.”

. Die Fraktion der Flughafen-

Ausbaugegner (FAG) im Frank-
furter Romer befiirchtet hin-
gegen das Aus fiir das gesamte
Paket: Sie spricht von einer
~peinlichen Bauchlandung des

Schallschutzes®. Offenbar habe
dic ,groffe Koalition aus Luft-
fahrt, Wirtschaft und Politik”
beim  Bundesverwaltungsge-
richt Eindruck schinden wol-
len, wn miglichst viele Nacht-
fliige zu erreichen, so dic FAG.
Deshalb sei ,,mil heiffer Nadel
gostrickt worden®,

Weil das ,gekriimmte” Anflic-
gen nun spiter crprobl wird,

miissen laut . Flugsicherung
zwei weltere Punkte aus dem
Anti-Ldrm-Paket  verschoben
werden: So sollte getestet wer-
den, Startbahnen und Abflug-
strecken tageweise zu wech-
seln, sodass fiir bestimmte An-
wohner ,Lirmpausen” entste-
hen, Zudem sollten Flugzeuge
testweise die volle Triebwerks-
leistung nicht in Geschwindig-

keit, sondern in Hohe umset-
zen. Auch dies soll zu weniger
Lirm am Boden fiihren.

Wann die Tests nun anlaufen
sollen, kann die Flugsicherung
im hessischen Langen nicht sa-
gen. ,Wir sind daran interes-
siert, sie schnellstmoglichst um-
zusetzen®, so eine Sprecherin.
Allerdings liege das nun nicht
mehr ,in thren Handen®

ANTI«LARM-PAKET

» Beim segmentierten oder ge-
kriimmten Anftugverfahren,
dem ,Segmented Approach”,
bewegen sich landende Flug-
zeuge zunachst nicht in gerader
Linie auf den Flughafen zu, son-
dern schwenken erst zirka 9,5
Kilometer vor dem Aufsetzpunkt
auf die Anfluggrundlinie ein. Zur
Orientierung nutzen sie anstelle
des Instrumentenlandesystems
ILS das Satellitensystems GPS.
Der segmentierte Anflug wird
genutzt, um Ortschaften, die in
einer. Entfernung von mehr als
9,5 Kilometer vom Flughafen
unter der Anfluggrundlinie lie-
gen, von Flugldrm zu entiasten.

» Weitere Punkte des Anti-
Lirm-Pakets: Ein Tempolimit
soll bei Abfliigen dafiir sorgen,
dass die Schubkraft in mehr
Flughche statt in hohere Ge-
schwindigkeit umgesetzt wird.
Die Lufthansa versieht die Trieb-
werke ihrer 737-Flotte mit
Schafldampfern. Kiinftig solt mit
maximal bis zu sieben Knoten
Riickenwind gelandet werden
kénnen, was Kommunen im
Westen entlasten soll. Der Flug-
verkehr wird in verkehrsarmen
Zeiten gezielt auf bestimmte
Bahnen und Abflugrouten kon-
zentriert. Das konnte tageweise
wechseln, sodass fiir die An-
wohner eine ,Larmpause” ent-
steht. Das bereits praktizierte
CDA-Landeverfahren soll opti-
miert werden, Fiir die neue Lan-
debahn soll der Gleitwinkel auf
3,2 Grad angehoben werden,
was eine gréBere Uberflughthe
im Anflug zur Folge hat.



