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RHEIN-MAIN Verstol3t das
neue Fluglirmgesetz  in
Deutschland gegen das Grund-
gesetz? Dariiber miissen jetzt
moglicherweise die Richter am
Bundesverfassungsgericht in
Karlsruhe entscheiden. Sieben
Biirger - unter anderem auch
aus dem Rhein-Main-Gebiet -
haben Verfassungsbeschwerde
gegen das Gesetz eingelegt, das
im Juni vergangenen Jahres
verabschiedet wurde. Dies teil-
te die Bundesvereinigung ge-
gen Fluglirm (BVF) gestern in
Kélin mit.

Die Beschwerdefiihrer, die
auch aus dem Raum Kdln/
Bonn und Diisseldorf kom-
men, schen ihr ,Grundrecht
auf ein gesundes und von unzu-
mutbaren  Lédrmbelastungen
freies Leben” verletzt — sowie
ihre Grundrechte auf Nutzung
des Eigentums und auf Gleich-
behandlung.

.Das Geseiz verfehlt alle sei-
ne gesteckten Ziele“, erkldrte
BVE-Prisident Helmut Brei-
denbach. Dies gelte vor allem
fiir den zu geringen Ldrm-
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Flugliirmgegner gehen nach Karlsruhe

Verfassungsbeschwerde gegen neues Gesetz / Kritik an ,massiver Einflussnahme” aus Frankfurt

schutz der Menschen am Tag
und insbesondere in der Nacht.
Mit der Novelle wurde im
vergangenen Sommer das
noch aus dem Jahr 1971 stam-
mende Gesetz (siehe Infokas-
ten) abgeldst. Das Fluglirmge-
setz regelt, innerhalb welcher
Zonen die Menschen An-
spruch etwa auf doppelverglas-
te Fenster haben. Zudem ist es
Grundlage fiir Bauverbote und
-begrenzungen, damit neue
Wohngebiete nicht zu nahe an
die Flughiifen heranriicken.

Jex Fraport“?

Nach Angaben der BVF war
das Vorhaben noch unter der
Regierung Helmut Kohl gestar-
tet worden. Die Gesetzesent-
wiirfe seien jedoch innerhalb
von zehn Jahren vor allem
ndurch massive Einflussnah-
me" von Flughéfen wie Frank-
furt und Koln/Bonn ver-
schlechtert worden, so dass
kein ausreichender Schutz
mehr vorhanden sei. Kritiker
hatten das Paragrafenwerk im
vergangenen Jahr ,als Lex Fra-
port* bezeichnet - denn das
Gesetz sei offenbar auf die Aus-

bausituation am Rhein-Main-
Airport zugeschnitten. Zwar
werden fiir Flughafenaus- und
-neubauten bei den Lirmwer-
ten in der Nacht strengere Vor-
gaben gemacht als fiir beste-
hende Airports — dies aber erst
ab dem Jahr 2011.

Auf Kritik stiel§ stets auch die
Tatsache, dass die tatsidchliche
Belastung etwa iiber Mainz
nicht zu hundert Prozent ange-
setzt, sondern gemittelt wird.
Stattdessen forderten Gegner
die ,100-zu-100-Regelung”.
Insgesamt wiirden die beste-
henden Einzugsgebiete an

Fluglarmgesetz

& Das Fluglarmgesetz loste
2007 das altevon 1971 ah.Es
definiert bestimmte Schutz-
zonen um einen Flughafen.

# For die engste Zone | wur-
de der Larmgrenzwert um
zehn auf 65 Dezibel gesenkt.
Beim Neubau — dazu gehort

auch die Erweiterung beste--

hender Flughdfen um Start-
und Landebahnen - werden
als Durchschnittswerte

Flughiifen wie in Frankfurt viel
schlechter geschiitzt als an
neuen oder im Ausbau befind-
lichen Airports, so die Bundes-
vereinipung gegen Fluglirm.
Der laut Gesetz zuldssige Dau-
erschallpegel von 65 Dezibel
am Tag liege bereits an der
Grenze dessen, was zu Herz-
kreislauferkrankungen und In-
farkten fithren konne. ,Noch
schlimmer sind die Grenzwer-
te fiir die Nacht.* Wie BVF-
Chef Breidenbach erklirte,
bleibe das neue Gesefz hinter
bisherigen Urteilen deutscher
Gerichte zuriick.
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60 Dezibel zu Grunde gelegt.
Fir erstmals festgelegte
Nachtschutzzonen (22 bis
6 Uhr) gelten 55 Dezibel an
bestehenden Flughafen und
53 (ab. 2011: 50) Dezibel bei
groferen Ausbauten.

% In der weiteren Umgebung
der Schutzzone |l sind bei be-
stehenden Flughafen hdchs-
tens 60 Dezibel méglich und
bei Neubauten 55.




